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(g) Wahl-und Schaltmodul fur ein Handschaltgetriebe 

(§) Vorgeschlagen wird eine Vorrichtung zur Erzeugung 
von Kraften beim Wahlen bzw. Schalten mit einer Schalt- 
welle (22) in einem Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs. 
Die Vorrichtung umfaflt ein Modul (18, 82), das unabhan- 
gig vom Getrfebe als kompiettes Bauteii vorgefertfgt ist, 
in einem Gehause (16) des Getnebes befestigt werden 
Icann, mft der Schaitweiie (22) in Wirkverbindung steht 
und an verschiedene Einsatzfaiie angepalSt werden kann. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl eine Vorrichtung zur Erzeu- 
gung von Kraften beim Wahlen bzw: Schalten in eineiu 
Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs nach dem Oberbegriff 5 
von Anspruch 1, 

[0002] Bel Handschaltgetrieben mit zentraler Schaltwelle 
kommen zur Erzeugung von Wahl- und Schaltkrafiten ver- 
schiedene Bauteile im Getriebe zum Einsatz. Die Bauteile 
dienen insbesondene dazu, den Fahrzeugfuhrer bei der Fiih- 10 
rung des Schalthebels in den Schaltgassen entsprechend 
dem Schaltbild zu unterstiitzen und gleichzeitig duich die 
Unterstiitzung eine Beschadigung von Bauteilen im Ge- 
triebe zu vermeiden. Der Fahrzeugfiibrer soli ein Gefuhl da- 
fur bekommen, in welcher Schaltgasse er sich mit dem iS 
Schalthebel gerade befindet. Besondere Berucksichtigung 
soU dabei der "Obeigang in diejenigen Schaltgassen finden, 
in denen besonders kleine Obersetzungen geschaltet werden 
Oder in denen die Ubersetzung fur den Riickwartsgang ge- 
schaltet wird. Wurde ein zu kleines Ubersetzungsverhalmis 20 
oder der Riickwartsgang geschaltet, ohne daB die Fahrzeug- 
bedingungen dies zulassen, insbesondere aufgrund einer zu 
groiSen Geschwindigkeit oder der eingeleiteten Fahrtrich- 
tungsumkehr ohne Stillstand des Fahrzeugs, so wiirden die 
Schalteinrichtungen und besonders die Synchronisierein- 25 
richtungen Schaden nehmen. Stand der Tbchnik ist, daB die 
verschiedenen Bauteile aufgelost im Bereich der Schalt- 
welle einzeln montiert sind und aufgrund dieser Anordnung 
nicht vormontiert werden konnen. Konstruktionsbedingt tre- 
ten im Zusammenwirken der einzelnen Bauteile Reibverlu- 30 
ste auf, die im ungunsdgen Fall zu Reduzierungen des 
Schaltkomforts fuhren konnen. 

[0003] Der vorHegenden Erfindung Hegt die Aufgabe zu- 
grunde, ausgehend vom Stand der Ibchnik eine leichter 
montierbare Vorrichtung aufzuzelgen. 35 
[0004] Die Aufgabe wird gelost durch eine Vorrichtung 
mit den Merkmalen von Anspruch 1. Ausgestaltungen siad 
Gegenstand von Unteranspriichen. 
[0005] ErfindungsgemaB wird eine Vorrichtung zur Erzeu- 
gung von Kraften beim Wahlen bzw. Schalten in einem 40 
Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs mit einer Schaltwelle 
vorgeschlagen, die ein Modul umfaBt^ das unabhangig vom 
Getriebe als komplettes Bauteil vorgefertigt ist, in einem 
Gehause des Getriebes befestigt werden kann und mit der 
Schaltwelle in "Wirkverbindung steht. In einer vorteilhaften 45 
Ausgestaltung umfaBt das Modul eine Wahlschwinge und 
ein Tragerblech, welches eine erste Offhung aufweist, durch 
die die Schaltwelle hindurchgefuhrt wird, und welches eine 
zweite OShung aufweist, durch die eine Achse der Wahl- 
schwinge hindurchragen kann. Die zweite Ofi&iung bildet 50 
dabei eine Kulisse zur Begrenzung der Bewegung der Achse 
der Wahlschwinge. Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung 
zeigt, dal3 die Wahlschwinge auf der Schaltwelle vorgese^ 
hen ist und mit der Schaltwelle verdrehbar ist. Durch ein er- 
stes elastisches Element wird die Wahlschwinge in dem 55 
Modul in einer Ruhelage gehalten, die einer ersten Position 
des Schalthebels iimerhalb einer ersten Schaltgasse eines 
Schaltbildes des Getriebes entspricht. In einer weiteren vor- 
teilhaften Ausfiihrung ist die Wahlschwinge durch Drehung 
der Schaltwelle aus der Ruhelage in eine Position verdreh- 60 
bar, in die sie gegen die riickstehende Wiritung des ersten 
elastischen Elements gebracht werden kann. Diese Position 
entspricht einer zweiten Position des Schalthebels innerhalb 
einer zweiten Schaltgasse des Schaltbildes des Getriebes. 
Dutch die nickstellende Wirkung wird eine erste Kraft ge- 65 
gen die Drehung der Schaltwelle erzeugt, Eine weitere Aus- 
gestaltung zeigt, dal3 die Wahlschwinge durch fortgesetzte 
Drehung der Schaltwelle in eine Position verdreht werden 
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kann, in die sie gegen die Wirkung des ersten elastischen 
Elements und gegen eine zusatzliche Wrioing eines zweiten 
elastischen Elementes gebracht werden kann. Diese Position 
entspricht einer dritten Position des Schalthebels innerhalb 
einer dritten Schaltgasse des Schaltbildes des Getriebes. 
Durch die nickstellende Wirkung der beiden elastischen 
Elemente wird eine zweite Kraft gegen die Drehung der 
Schaltwelle erzeugt, die groJBer als die erste erzeugte Kraft 
ist. 

[0006] In einer vorteilhaften Ausgestaltung umfaBt das 
Modul einen Hebel, der in dem Modul um eine Drehachse 
drehbar gelagert ist und auf den die Wahlschwinge bei einer 
Verdrehung einwirkt. Bei einer Verdrehung um seine Dreh- 
achse stiitzt sich der Hebel iiber das zweite elastische Ele^ 
meat gegen das Tragerblech ab. In einer Ausfiihrung weist 
der Hebel eine Kontur auf, auf die die Wahlschwinge bei ei- 
ner Verdrehung einwiikt. Dadurch wird eine ^ferdrehung des 
Hebek um seine Drehachse in die standig gleiche Diehrich- 
tung verursacht, unabhangig von der Richtung der Ein wir- 
kung der Wahlschwinge. In einer weiteren vorteilhaften 
Ausgestaltung umfaBt das Modul einen zweiten Hebel, der 
in dem Modul um eine Drehachse drehbar gelagert ist. Auf 
den Hebel kann die Wahlschwinge bei einer \ferdrehung 
einwiricen, wobei sich der Hebel bei einer Verdrehung um 
seine Drehachse iiber das zweite elastische Element gegen 
das Ttagerblech ab stiitzt. Beide Hebel konnen Aufnahmen 
fur das zweite elastische Element aufweisen und beide He- 
bel konnen in ihrer Ruhelage von dem zweiten elastischen 
Element gegen Anschlage an dem l>agerblech des Moduls 
gedriickt werden, Eine Ausfuhning zeigt die Schaltwelle mit 
einer AuBenverzahnung, die mit einer Innenverzahnung der 
Wahlschwinge korrespondiert, so dal3 die Wahlschwinge 
mit der Schaltwelle formschlussig verdrehbar ist, die Schalt- 
welle innerhalb der Wahlschwinge jedoch axial bewegt wer- 
den kann, was in einer Ausfuhning dadurch gewahrleistet 
ist, daB die Schaltwelle axial innerhalb der Schaltschwinge 
durch eine Walzlagerung gelagert ist. In einer Ausfuhning 
ist die Wahlschwinge innerhalb des Bleches in einem Rol- 
lenlager drehbar gelagert. Weitere Ausfuhrungen zeigen das 
erste elastische Element als eine innerhalb des Moduls ange^ 
ordnete Schenkelfeder und das zweite elastische Element als 
eine innerhalb des Moduls angeordnete Schraubenfeder, 
wobei die elastischen Elemente austauschbar sein konnen, 
um sie an unterschiedliche EinsatzfaUe und unterschiedHche 
Komfortanspriiche beziighch der aufzuwendenden Krafte 
anzupassen. In einer Ausfiihrung sind auch die Hebel aus- 
tauschbar, um die Winkel der Hebel und die Konturen an un- 
terschiedliche EinsatzfaUe anzupassen. Bei weiteren Aus- 
fiihrungsformen weist die Achse an der Wahlschwinge zur 
Einwirkung auf einen der Hebel eine RoUenlagerung auf, 
die als ein auf der Achse angeordnetes Walzlager oder eine 
auf der Achse drehbar angeordnete RoUe ausgebildet ist. 
[0007] Der Erfindung wird anhand einer Zeichnung naher 
erlautert. 

[0008] Es zeigen: 

[0009] Fig. 1 ein typisches Schaltbild eines Handschaltge- 
triebes; 

[0010] Fig, 2 eine Vorderansicht des Moduls; 
[0011] Fig, 3 einen Schnitt durch das Modul; 
[0012] Fig. 4 einen Schnitt durch die Schaltwelle; 
[0013] Fig. 5 Einzelteile einer Ausfuhrungsform und 
[0014] Fig, 6 die Funktionsweise einer weiteren Ausfuh- 
rungsform, 

[0015] In der Fig. 1 ist ein typisches Schaltbild 2 fur ein 
Handschaltgetriebe mit sechs Vorwartsgangen und einem 
Riickwartsgang dargestellt, Der Schalthebel des Getriebes 
hegt iibhcherweise in seiner Ruhelage an der Position 12 in 
der Schaltgasse 8, in der die Schalthebelposidonen fur den 
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dritten und fiir den vierten Gang erreicht werden. In der 
Schaltgasse 4 ist die Position des Schalthebels fur den Riick- 
wartsgang angeordnet. In der Schaltgasse 6 sind die Fositio- 
nen des Schalthebels fur den ersten und fiir den zweiten 
Gang angeordnet, wahrend in der Schaltgasse 10 die Schalt- 
hebelpositionen fiir den funften und fiir den sechsten Gang 
erreicht weiden. Um aus der Ruhelageposition 12 in der 
Schaltgasse S in eine der anderen Schaltgassen zu wechseki, 
muB der FahrzeugfQhrer des Schalthebel in der Quergasse 
14 nach links oder rechts bewegen, Dieser Voigang wird als 
Wahlen bezeichnet, wahrend die Bewegung innerhalb einer 
der Schaltgassen in die eine oder andere der beiden jeweili- 
gen Schalthebelpositionen als Schalten bezeicbnet wild, 
Wahlt der Fahrzeugfuhrer eine andere Schaltgasse, so mulS 
er den Schalthebel m der Queigasse 14 gegen einen Wider- 
stand bewegen, damit er erkennt, dal3 er die Schaltgasse 8 
verlassen will. Die Bewegung in die Schaltgassen 6 und 10 
laBt sich dabei gegen einen veihaltmsmal3ig geringen "Wi- 
derstand durchfuhren, wahren der Bewegung in die Schalt- 
gasse 4 ein groBerer Wider stand entgegengesetzt wird. 
[0016] Die Fig, 2 und Fig, 3 zeigen in einer Vorderansicht 
(Fig, 2) und einem Schnitt (Fig, 3) in einem Getriebege^ 
hause 16 das erfindungsgemaBe Modul 18, das mit Schrau- 
ben 20 am Getriebegehause 16 befestigt ist. Eine Schalt- 
weUe 22 weist zumindest im Bereich des Moduls 18 eine 
AuBenverzahnung 24 auf, die in der Fig, 4 naher gezeigt ist. 
Die SchaltweUe 22 durchdringt eine Wahlschwinge 26, die 
eine Innenverzahnung 52 aufwcist, die mit der AuBenver- 
zahnung 24 der SchaltweUe 22 korrespondiert. Dadurch ist 
die SchaltweUe 22 innerhalb der Wahlschwinge 26 axial 
entlang einer Achse 28 verschiebban Bei einer Drehung der 
SchaltweUe um die Achse 28 wird die Wahlschwinge 26 
ebenfalls verdreht. Die Wahlschwinge 26 ist innerhalb einer 
Offtiung 27 eines lYagerblechs 30 in einem Lager 32 dreh- 
bar gelagert. Das Lager 32 liegt einerseits an einem Absatz 
der Wahlschwinge 26 an und wird andererseits von einem 
Sicherungselement 36 begienzt, woduich die Wahl- 
schwinge 26 axial innerhalb des Ttagerblechs 30 gehalten 
wird. Auf ihiem AuBenumfang tragi die Wahlschwinge 26 
eine Schenkelfeder 34, dereo einer Schenkel 38 zwischen 
zwei Lappen 40 und 42 des IVagerblechs 30 hegt, und deren 
anderer Schenkel 44 auf die Achse 46 einwirkt, die an der 
Wahlschwmge 26 befestigt ist. Auf einer Achse 48 ist ein er- 
ster Hebel 50 drehbar gelagert. Die Verdrehbariieit des He- 
bels 50 ist im Uhrzeigersinn durch eine Lasche 58 am Tta- 
gerblech 30 begienzt. Auf einer Achse 54 ist ein z weiter He^ 
bel 56 drehbar gelagert. Die Verdrehbarkeit des Rebels 56 
ist gegen den Uhrzeigersinn durch eine Lasche 60 am IVa- 
gerblech 30 begienzt. Am Hebel 50 und am Hebel 56 wiikt 
je ein Vorsprung 62 bzw, 64 auf eine Spiralfeder 66 als ei- 
nem elastischen Element ein. Die Spiralfeder 66 druckt in 
der RuhesteLLung des Moduls 18 die beiden Hebel 50 und 56 
gegen die jeweihgen Laschen 58 bzw, 60. Die Achse 46 
durchdringt das TYagerblech 30 an einer OfEhung 68 in der 
Form eines Langlochs, die fiir die Achse als eine Kulisse 
dient, indem sie die Bewegungsfreiheit der Achse 46 bei der 
Schwenkung um die Achse 28 begreozt. Auf der Achse 46 
ist eine RoUe 70 angeordnet, die bei einer Verdrehung der 
Wahlschwinge 26 um die Achse 28 auf die Kbnturen 72 
bzw* 74 an den Hebebi 50 bzw. 56 einwiriit. Wichtige Ein- 
zeUieiten der Bauteile sind in der Fig. 5 deutlicher im de- 
montierten Zustand veranschauHcht, 

[0017] Die Funktionsweise des Moduls 18 wird nachfol- 
gend beschrieben. Bei der Verdrehung der SchaltweUe 22 
als dem vom Fahrzeugfiihrer durchgefuhrten Wahlvoigang 
der gewiinschten Schaltgasse 4, 6, 8 oder 10 wird durch die 
formschliissige Mitnahme der Wahlschwinge 26 die Achse 
46 auf einem Bogen 76 um die Achse 28 geschwenkt. Durch 
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die Schenkelfeder 34 und die Spiralfeder 66 wird die Wahl- 
schwinge 26 in der in der Fig. 2 dargestelLten Ruhelage ge- 
halten. Aus der Ruhelage, entsprechend Position 12 nach 
dem SchaltbLLd2 aus 1, wird die Wahlschwinge 26 nach 
5 unten verschwenkt, um die Schaltgasse 10 zu eneichen. Da- 
bei kippt die RoUe 70 an der Achse 46 den Hebel 50 iiber 
dessen Kontur 72 nach rechts in der Zeichenebene nach F^ 
2. Der Vorsprung 62 druckt die Spiralfeder 66 gegen den 
Hebel 56 und damit gegen die feststehende Lasche 60 am 
Tragerblech 30. Die entstehende Federkraft verspiirt der 
Fahrzeugfiihrer als einen Gegendruck beim Bewegen des 
Schalthebels aus der Schaltgasse 8 in die Schaltgasse 10. 
Aus der Ruhelage, entsprechend Position 12 nach dem 
Schaltbild 2 aus Fig, 1, wird die Wahlschwinge 26 nach 
oben verschwenkt, um die Schaltgasse 6 zu erreichen. Dabei 
hebt die RoUe 70 von der Kontur 72 des Rebels 50 ab, ohne 
diesen zu verkippen. Die Achse 46 drilckt den Schenkel 44 
der Schenkelfeder 34 nach oben. Die entstehende Federkraft 
verspiirt der Fahrzeugfiihrer als einen Gegendruck beim Be- 
wegen des Schalthebels aus der Schaltgasse 8 in die Schalt- 
gasse 6. Aus dieser Position wild die Wahlschwinge 26 wei- 
ter nach oben verschwenkt, um die Schaltgasse 4 zu errei- 
chen. Dabei kippt die RoUe 70 an der Achse 46 den Hebel 
56 iiber dessen Kontur 74 nach rechts in der Zeichenebene 
nach Fig, 2. Der %r sprung 64 driickt die Spiralfeder 66 ge- 
gen den Hebel 50 und damit gegen die feststehende Lasche 
58 am Tragerblech 30. Gleichzeltig wird der Schenkel 44 
der Schenkelfeder 34 weiter nach oben gedruckt. Die entste- 
hende Federkraft als der resultierenden Kraft der beiden Fe^ 
derkrafte verspiirt der Fahrzeugfuhrer als einen verstarkten 
Gegendruck beim Bewegen des Schalthebels aus der Schalt- 
gasse 6 in die Schaltgasse 4. Dadurch wird der Fahrzeugfiih- 
rer deuthch darauf auftnerksam gemacht, daB er sich nun 
mit dem Schalthebel in der Schaltgasse fiir den Riickwarts- 
gang befindet. Durch die RiicksteUkrafte der Fedem wird 
der Schalthebel immer wieder in der Quergasse 14 in Rich- 
tung auf die RuhesteUung der Position 12 gedriickt, 
[0018] Ein Rastenbolzen 106 konespondiert mit Vertie- 
fiingen auf der SchaltweUe 22. In der in F^ 3 dargestellten 
Position nimmt die SchaltweUe 22 die Neutralstellung ein. 
Wird die SchaltweUe 22 endang der Achse 28 verschoben, 
driickt sich die Kugel am gehausefesten Rastenbolzen 106 
entweder in die Vertiefung 78 oder in die Vertiefung 80. Die 
Vertiefting 78 bzw. 80 entspricht jeweils der Position eines 
eingelegten Ganges in der jeweiligen Schaltgasse 4, 6, 8 
Oder 10. 

[0019] Die Fig. 6 zeigt eui Modul 82, das nur einen Hebel 
84 aufweist. Die Kontur 86 des Rebels 84 ist so gestaltet, 
dafi der eine Hebel 84 in beide Schwenkiichtungen der 
Wahlschwinge 26 wirkt. Die Wahlschwinge 26 ist auch hier 
mit einer Innenverzahnung versehen, durch die die Schalt- 
weUe 22 mit ihrer AuBenverzahnung hindurchragt. Die Ver- 
zahnungen sind so ausgelegt, daB die Zahne nicht direkt mit- 
einander korrespondieren, sondem dal3 Kugeln 87 einer 
Waly.lagerung zwischen Wahlschwinge 26 und SchaltweUe 
22 voigesehen sind. Die Walzlagerung gewahrleistet eine 
gute axiale Bewegbarkeit der SchaltweUe innerhalb der 
Wahlschwinge 26 und bildet eine FormschluB fiir die Mit- 
nahme der Wahlschwinge 26 bei einer Drehung der Schalt- 
weUe 22. Der Hebel 84 ist um eine Achse 88 drehbar gela- 
gert und greift mit einem Vorsprung 90 in eine Spiralfeder 
66 ein, die sich am anderen Ende gegen einen \t>rsprung 92 
eines bruchstiickhaft dargesteUten Deckbleches 108 ab- 
stiitzt. Dabei stiitzt sich der Hebel 84 an einem Bolzen 110 
ab. Die Schenkelfeder 96 Uegt mit einem Schenkel 100 an 
der Achse 46 an der Wahlschwinge 26 an und mit dem an- 
deren Schenkel 98 an einer Lasche 102 am TVagerblech 94, 
[0020] Fig. 6B bis Fig. 6E zeigt den Funkdonsablauf. Bei 
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der Verdrehung der SchaltweUe 22 als dem vom Fahrzeug- 
fiiihrer durchgefuhrten Wahlvorgang der gewunschten 
Schaltgasse 4, 6, 8 oder 10 wird durch die formschlussige 
Mitnabme der Wahlschwinge 26 die Achse 46 auf eineiu 
Bogen 76 um die Achse 28 geschwenkt. Diuch die Schen- 5 
kelfeder 96 und die Spiralfeder 66 wird die Wahlschwinge 
26 in der in der Fig. 6B dargestellten Ruhelage gehalten. 
Aus der Ruhelage, entsprechend Position 12 nach dem 
Schaltbild 2 aus Fig, 1, wird die Wahlschwinge 26 nach un- 
ten iQ Richtung (— ) verschwenkt (Fig, 6E), um die Schalt- 10 
gasse 10 zu erreichen. Dabei kippt die Rolle 70 den Hebel 
84 iiber dessen Kontur 86 nach rechts in der Zeichenebene 
nach Fig, 6B, Der. Vorsprung 90 driickt die Spiralfeder 66 
gegen den Vorsprung 92 am Deckblech 108. Die entste^ 
hende Federkraft verspiirt der Fahrzeugfubrer als einen Ge- is 
gendruck beim Bewegen des Schalthebels aus der Schalt- 
gasse 8 LD die Schaltgasse 10. Aus der Ruhelage, entspre- 
chend Position 12 nach dem Schaltbild 2 aus Fig, 1 , wird die 
Wahlschwinge 26 nach oben (+) verschwenkt (Fig. 6D), um 
die Schaltgasse 6 zu erreichen. Dabei kommt die RoUe 70 20 
mit der Kontur 86 des Hebels 84 nicht in Kontakt und ver- 
kippt diesen nicht. Die Achse 46 driickt den Schenkel 100 
der Schenkelfeder 96 nach oben. Die entstehende Fedeikraft 
verspiirt der Fahrzeugfuhrer als einen Gegendruck beim Be- 
wegen des Schalthebels aus der Schaltgasse 8 in die Schalt- 25 
gasse 6. Aus dieser Position wird die Wahlschwinge 26 wel- 
ter nach oben (+) verschwenkt, um die Schaltgasse 4 zu er- 
reichen. Dabei kippt die Rolle 70 den Hebel 84 iiber dessen 
Kontur 86 wieder nach rechts in der Zeichenebene nach Fig, 
6C. Unabhangig von der Schwenkrichtung (+) oder (-) wild 30 
der Hebel immer in die gleiche Richtung gekippt und der 
Vorsprung 90 driickt die Spiralfeder 66 wieder gegen den 
Vorsprung 92 am Deckblech 108. Gleichzeitig wird der 
Schenkel 100 der Schenkelfeder 96 weiter nach oben ge^ 
dnickt. Die entstehende Federkraft als der resultieienden 35 
Kraft der beiden Federiirafte verspiirt der Fahrzeugfuhrer als 
einen verstarkten Gegendruck beim Bewegen des Schalthe- 
bels aus der Schaltgasse 6 in die Schaltgasse 4. Dadurch 
wird der Fahrzeugfuhrer wiederum deutlich darauf aufmerk- 
sam gemacht, daB er sich nun mit dem Schalthebel in der 40 
Schaltgasse fur den Riickwartsgang befindet Durch die 
Riickstellkrafte der Fedem wird der Schalthebel immer wie- 
der in der Quergasse 14 in Richtung auf die Ruhestellung 
der Position 12 gedriickt. Die Bewegung der Achse 46 wird 
durch das Langloch als Offnung 104 im Tragerblech 94 in 45 
Form einer Kulisse begrenzt. In den Schaltgasse 4 und 10 
scblagt die Achse 46 jeweils an den oberen bzw. unteren 
Rand der Offnung 104 an, woduch die Bewegung des 
Schalthebels in der Quergasse 14 begienzt wird und sich der 
geforderte, gesamte Gassenwinkel ergibt. 50 
[0021] Mit der Erfindung soU ein Wahl- und Schaltmodul 
realisiert werden, das als ein vormontiertes Modul auf die 
Erfordemisse des jeweihgen Einsatzfalles abgestimmt wer- 
den kann. Dies geschieht iiber die Anpassung der Wlnkel 
und Konturen an den verwendeten Hebeln und durch die 55 
Auswahl der Federkennlinien der verwendeten Fedem. Wei- 
teiliin weiden Reibverluste und HystereseeinMsse redu- 
ziert, wozu auch eine kugelgelagerte Wahlschwinge, die ei- 
ner Verbesserung des Komforts beim Wahlen dient, beitragt, 
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F^tentanspruche 

1, Vorrichtung zur Erzeugung von Kraften beim Wah- 
len bzw. Schalten mit einer SchaltweUe (22) in einem 
Handschaltgetriebe eines Fahrzeugs, dadurcli gekenn- 
zdchnet, dafi die Vorrichtung ein Modul (18, 82) um- 
feBt, das unabhangig vom Getriebe als komplettes Bau- 
teil vorgefertigt ist, in einem Gehause (16) des Getrie- 
bes befestigt werden kann und mit der SchaltweUe (22) 
in Wirkverbindung steht. 

2, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daJ3 das Modul (18, 82) eine Wahlschwinge 
(26) und ein TVagerblech (30, 94) umf aBt, welches eine 
erste Ofi&iung (27) aufweist, durch die die SchaltweUe 
(22) hindurchfiihrbar ist, und welches eine zweite Off- 
nung (68, 104) aufweist, durch die eine Achse (46) der 
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Wahlschwinge (26) hindnrchragen kann, wobei die 
zweite OShung (68, 104} eine Kulisse bildjet zur Be- 
grenzung der Bewegung der Achse (46) der Wahl- 
schwinge (26). 

3. Vorrichtung nach Anspnich 2, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die Wahlschwinge (26) auf der Schalt- 
welle (22) vorgesehen ist und mit der Schaltwelle (22) 
verdrehbar ist und durch ein erstes elastisches Element 
(34, 96) in dem Modul (18, 82) in einer Ruhelage ge- 
halten wird, die einer ereten Position (12) eines Schalt- 10 
hebels innerhalb einer ersten Schaltgasse (8) eines 
Schaltbildes (2) des Getriebes entspricht. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Wahlschwinge (26) 
durch Diehung der Schaltwelle (22) aus der Ruhelage 15 
in eine Position verdrehbar ist, in die die Wahl- 
schwioge (26) gegen eine riickstellende TOrkung 
bringbar ist und die einer zweiten Position des Schalt- 
hebels innerhalb einer zweiten Schaltgasse (6, 10) des 
Schaltbildes (2) des Getriebes entspricht, wodurch eine 20 
erste Kraft gegen die Drehung der Schaltwelle (22) er- 
zeugt wild. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wahlschwinge (26) 
durch fortgesetzte Drehung der Schaltwelle (22) ld eine 25 
Position verdrehbar ist, in die die Wahlschwinge (26) 
gegen die Wirkung des ersten elastischen Elements 
(34, 96) und gegen eine zusatzliche Wirkung eines 
zweiten elastischen Elementes (66) bringbar ist und die 
einer diitten Pbsition des Schalthebels innerhalb einer 30 
dritten Schaltgasse (4) des Schaltbildes (2) des Getrie- 
bes entspricht, wodurch eine zweite EIraft gegen die 
Drehung der Schaltwelle (22) erzeugt wird, die giolSer 
als die erste erzeugte Kraft ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB das Modul (18, 82) einen 
Hebel (50, 84) umf aBt, der in dem Modul CL8, 82) um 
eine Diehachse (48) diehbar gelagert ist, auf den die 
Wahlschwinge (26) bei einer Verdrehung einwirkt und 
der sich bei einer Verdrehung um seine Drehachse iiber 40 
das zweite elastische Element (66) gegen das lYager- 
blech (30, 94) abstiitzt, 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dai3 der Hebel (84) cine Kontur (86) aufweist, 
auf die die Wahlschwinge (26) bei einer Verdrehung 45 
einwirkt, wodurch eine Verdrehung des Hebels (84) um 
seine Drehachse ui die standig gleiche Drehrichtung 
verursacht wkd, unabhangig von der Richtung der £in- 
wurkung der Wahlschwinge (26). 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB das Modul (18) einen zwei- 
ten Hebel (56) umfaBt, der in dem Modul (18) um eine 
Drehachse drehbar gelagert ist, auf den die Wahl- 
schwinge (26) bei einer Verdrehung einwirkt und der 
sich bei einer Verdrehung um seine Drehachse iiber das 55 
zweite elastische Element (66) gegen das IVagerblech 
(30) abstutzt. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB beide Hebel (50, 56, 84) 
Aufnahmen (62, 64, 90) fur das zweite elastische Ele- 60 
ment (66) aufweisen und beide Hebel (50, 56, 84) in ih- 
rer Ruhelage von dem zweiten elastischen Element 
(66) gegen Anschlage (58, 60, 102) an dem Ttager- 
blech (30, 94) des Moduls (18, 82) gedruckt werden. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, da- 6S 
durch gekennzeichnet, daB die Schaltwelle (22) eine 
AuBenverzahnung (24) aufweist, die mit einer Innen- 
verzahnung (52) der Wahlschwinge (26) kortespon- 



diert, so daB die Wahlschwinge (26) mit der Schalt- 
welle (22) formschliissig Verdrehbar ist, die Schalt- 
welle (22) inneriialb der Wahlschwinge (26) jedoch 
axial bewegt werden kann. 

11, Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wahlschwinge (26) 
innerhalb des TVagerbleches (30, 94) in euiem Walzla- 
ger (32) drehbar gelagert ist. 

12, Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schaltwelle (22) axial 
inneriialb der Schaltschwinge (26) durch eine Walzla- 
gerung (87) gelagert ist. 

13, Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das erste elastische Ele^ 
ment eine innerhalb des Moduls (18, 82) angeordnete 
Schenkelfeder (34, 96) ist. 

14, Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das zweite elastische Ele^ 
ment eine innerhalb des Moduls (18, 82) angeordnete 
Schraubenfeder (66) ist. 

15, Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die elastischen Elemente 
(34, 66, 96) austauschbar sind, um sie an unterschiedli- 
che Einsatzfalle anzupassen. 

16, Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hebel (52, 56, 84) 
austauschbar sind, um die Winkel der Hebel (52, 56, 
84) und die Konturen (72, 74, 86) an unterschiedliche 
Einsatzfalle anzupassen. 

17, Vorrichtung nach euiem der Anspruche 2 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, dal3 die Achse (46) an der 
Wahlschwinge (26) zur Einwirkung auf einen der He- 
bel (52, 56, 84) eine Rollenlagerung (70) aufweist. 

18, Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rollenlagerung ein auf der Achse 
(46) angeordnetes Walzlager ist* 

19, Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rollenlagerung eine auf der Achse 
(46) drehbar angeordnete RoUe (70) ist. 
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